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Foto de familia de los representantes de las empresas expositoras en la séptima edicion de la Bolsa Agroalimentaria Agri'Vrac, celebrada este jueves en Anglet. Foto J.P.
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Doble vara

Las administraciones, los gobiernos,
los francotiradores de la multa, los
Torquemadas de la sancién, son mili-
métricos medidores de todo. De todo
lo que les interesa. El amigo lector se-
guro que me suelta un “me too” en
cuanto les diga que hace poco me llegb
una multa, a mi direccién exacta, con
el importe exacto, con una foto del co-
che precisa y nitida, indicando el cri-
men concreto cometido:iren un deter-
minado instante a 104 por hora,
cuando lo maximo permitido es de 90
por hora. Que hay que ser criminal y
mala persona para cometer semejante
delito. Que seguramente todos los de-
mas delitos, algo o mucho maés graves,
estan perfectamente controlados, y
por eso pueden dedicar los cuerpos de
seguridad del estado a la observacién
del velocimetro de mi-

miras, clama a todos los cielos, conta-
minados o no. El pobre contribuyente,
ese que si o si tiene que pagar, pagary
volver a pagar, alucina con eso de que
no se puede medir algo, cuando sise le
olvida poner un minimo ingreso le van
allegar mil y una notificaciones recla-
mando el decimal, indicando cuénto
debe, cuando pagar, con qué recargo...
Es de otro mundo, efectivamente,
eso de no establecer a priori los siste-
mas de medicién de una norma tan

traumatica como la EU ETS.
Deberiamos saber, exactamente,
cuanta huella de carbono ha ahorrado
la medida, qué dafio ha causado a qué
puertos y a qué empresas, qué benefi-
cios se han llevado otros puertos porel
mero hecho de no estar dentro de la
Unién Europea, qué paises han cobra-
do qué, qué se va a ha-

llones de coches a cada cer, exactamente, con
instante. La EU ETS deberia los millones recauda-

Apartando la ro- ser automaticamente dos con la medida,
tunda ira que produ- suspendida, junto cuando se van a apli-
cen estos atracos sin con los lumbreras car esas medidas co-
navaja, nos debemos quelahan rrectoras que se finan-
centrar en una reali- promovido ciarfan con esa
dad bastante rotunda: recaudacién, cuanto

cuando los gobiernos

quieren medir, miden,

ya lo creo que miden. Hasta el tltimo
céntimo. Hasta la milésima y el nano-
segundo. Siempre y cuando sea para
cobrar. Para devolver el dinero o para
explicar un impuesto y su beneficio
social, ya sieso...

Por todo esto y por mil detalles
mas, me caigo muerto en la bafiera
cuando, con toda la desfachatez habi-
doy por haber, los sefiores dela DG Cli-
ma alegan ser incapaces de, casi un
afno después, medir qué resultado ha
tenido una medida que pone en peli-
gro a los puertos de media Europa con
el fin de “salvar el clima del planeta”
mediante el sistema de contaminar
unas millas mas alla.

Queelinforme dela DG Clima ten-
ga (ver el articulo de Miguel Jiménez)
una metodologia cientificamente po-
bre, con datos poco fiables, indicado-
res poco sélidos y falta de amplitud de

ha costado la aplica-

cién, en total, de esta
medida, cuando veremos el beneficio
de la misma. Cuando, en definitiva, di-
mitiran los genios que han puesto en
marcha semejante iniciativa, una mas
delas que se basan en cobrar y luego, a
veces, rendir cuentas. No nos digan
que no se puede evaluar la repercu-
sién del ETS, porque eso deberia signi-
ficar que esanormativa deberiaser au-
tomaticamente suspendida, junto con
los lumbreras que la han promovido.

El administrado no puede dar un
paso sin que se le cuantifique al ins-
tante cuanto ha de pagar por ello. To-
dos nuestros actos estan medidos, pe-
sados y cobrados.

Laadministracién puede permitir-
se el lujo de decir que no tiene ni idea
del efecto de sus medidas y no pasa na-
da, mas alla de lo de siempre: atracar
sin navaja al contribuyente, unay otra
vez mas.
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OTRO TIRO
EN EL PIE

La Unidn Europea no ha
permitido las famosas
ayudas para
compensar a los
operadores
ferroviarios por el
impacto en sus traficos
de las incidencias
operativas en la red. El
objetivo era loable.
Ahora bien, sin entrar
en los argumentos
contrarios que haya
podido plantear la Comisién Europea, no tenia una vez mas sentido
alguno el tener como beneficiario finalista al operador, cuando el
realmente perjudicado y al que hay que incentivar es al cliente.

En cualquier caso, en estos ultimos dias hemos observado con toda su
crudeza como las obras de mejora en curso en la red ferroviaria seran
pan para mafana, pero para hoy el hambre que generan es dramatico.
Ahi tienen a tmZy como de una semana para otra ha perdido ni mas ni
menos que el 75% de sus circulaciones debido a las obras en el Corredor
Mediterraneo pero, sobre todo, debido a la mala planificacién en la
asignacion de surcos fruto de esas obras. ¢C6mo vamos a tener fe en
2030 si nos pegamos un tiro en el pie un dia siy otro también?

LA IMAGEN

T e

CONSTRUYENDO FUTURO. Los pasos que se siguen dando en el ambito de la estiba para
consolidar la paz social, como el dado a conocer en los Gltimos dias en el Puerto de
Bilbao (imagen) siguen evidenciando que el marco regulatorio y convencional se esta
demostrando como una base suficiente y amplia para no solo haber salvado el pro-
ceso liberalizador, sino para, desde el consenso, igualmente seguir avanzando en los
nuevos retos que traiga a la estiba el futuro.

ACOMPANA A LA INFANCIA

MAS VULNERABLE

Con 21€ al mes garantizas
su escolarizacion

£ veenerarer
COLABORA

“900 111 300

www.fundacionvicenteferrer.org

& Katla Alvarez




VIERNES 18
OCTUBRE 2024

# INFORME

LOGISTICA - La asesoria, un pilar clave que mitiga riesgos

Aliados juridicos:
Imprescindibles e
Insustituibles

> La asesoria legal en el
sector del transporte y la
logistica se ha convertido
en un componente
esencial en un contexto
caracterizado por
regulaciones crecientes,
transformaciones
tecnoldgicas y retos
medioambientales.

MARINA CARTAGENA

MADRID. Asi lo ponen de mani-
fiesto los expertos consultados
por Diario del Puerto que inci-
den, en primer lugar, en la im-
portancia del conocimiento de
lanorma, que se considera “méa-
xima". Por ello, contar con un
profesional adecuado es “fun-
damental”.

Segun Santiago Fernandez,
socio de Andersen, el valor es-
tratégico de esta asesoria radica
en su capacidad para identifi-
car riesgos legales de forma
temprana, lo que permite a las
empresas gestionar adecuada-
mente las multiples contingen-
cias en sus operaciones. Estoin-
cluye aspectos comerciales,
financieros y laborales. “Cola-
borar con la direccién de las em-
presas para tomar decisiones
informadas puede ser un dife-
renciador clave en un entorno
tan regulado’, subraya.

En su opinién, la identifica-
cién temprana de riesgos lega-
les permite un adecuado con-
trol de las multiples

contingencias propias de la ac-
tividad en todos los niveles (co-
merciales, financieros y labora-
les). Dicha asesoria “permite
colaborar con la direccién de las
empresas para tomar decisio-
nes informadas y estratégicas y
aportar soluciones en beneficio
del negocio”.

Irene Guardiola (Guardiola
Lawyers) refuerza esta idea al
destacar que un buen asesora-
miento no solo actiia como un
recurso de “solucién” ante pro-
blemas, sino que debe conside-
rarse una herramienta de pre-
vencién. “El asesoramiento
recurrente permite desarrollar
la actividad de la empresa de
manera conforme a la normati-
va, aprovechar oportunidades
legales, mitigar riesgos y evitar
conflictos”, explica.

La formacién continua so-
bre novedades normativas es
también crucial para garantizar
que las empresas estén bien in-
formadas y preparadas para los
cambios. “Resulta de vital im-
portancia el que, ya sea una em-
presa o bien un profesional per-
sona fisica, cuente con un buen
asesoramiento, especialmente
para aquellos que operan en
sectores sometidos a fuerte re-
gulacién, como es el sector del
comercio exterior que, a mayor
abundamiento, se encuentra
en constante evolucién/cambio
impulsado por factores geopoli-
ticos, medioambientales, avan-
ces tecnolégicos e inestabilida-
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La asesoria juridica radica en su capacidad para identicar y gestionar las maltiples contingencias del sector.

des como lo que ocurre en el
mar Rojo, las guerras, la huelga
de estibadores en Estados Uni-
dos etc.”, detalla la abogada.
Una explicacién que coinci-
de con la visién de Jacobo Peris
(Peris Walter), quien, con 25
afios de experiencia en el ambi-
to maritimo y portuario, enfati-
za que el asesoramiento desde
la concepcién del negocio pre-

viene conflictos futuros y facili-
ta resoluciones mas efectivas.
Asentar bases juridicas desde el
principio puede ser determi-
nante para que las empresas
superen problemas complejos
en el futuro, afiade.

Problemas mas comunes
Los expertos coinciden en que
el sector del transporte enfren-

tadiversos problemas estructu-
rales, aunque todos coinciden
en destacar las ineficiencias
ocurridas en la cadena logistica
como principales focos de los
conflictos que requieren de
atencién y asesoria juridica.

Por ejemplo, Verénica Mea-
na y Zuberoa Elorriaga (Aiyon)
hablan de que una mala gestién
de rutas y tiempos de

ASESORAMIENTO JURIDICO

ESPECIALIZADO

Transporte y logistica / Seguros / Aduanas / Comercio

Los retos para las pymes

Existe un numero muy elevado de pequefias empresas que, por ta-
mafio, estdn mas expuestas a los riesgos de la actividad y tienen
menos capacidad financiera para afrontar las necesidades de su
actividad.

Explica Santiago Fernandez (Andersen) que, por ejemplo, esto
se puede observar en las inversiones para adaptarse a las nuevas
politicas en materia de sostenibilidad y medio ambiente. “Tal vez
existe una excesiva fragmentacién que deberia reducirse porla via
de las concentraciones e integraciones de operadores para ganar
tamario’, afirma.

Del mismo modo, también entre otras cosas por su tamafio y
capacidad, “hay un claro déficit de personal especialista en algu-
nos puestos, de los cuales la carencia de conductores y su envejeci-
miento es el ejemplo més evidente”. Lo mismo ocurre en lo que res-
pecta a la adaptacién de nuevas tecnologias y aplicacién de las
mismas que, en el caso de las pymes, resulta més costoso. Por ejem-
plo, desde Aiyon comentan que las empresas dedicadas al trans-
porte son susceptibles a ataques cibernéticos, pero que “suelen ser
situaciones que provocan incidentes evitables con una buena pla-
nificacién”. Nuevamente, se requieren recursos para afrontarlo.

Exterior / Societario / Inversiones extranjeras en Espaia

DISPONIBILIDAD 24/7, 365 DIAS AL ANO
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IRENE GUARDIOLA
Guardiola Lawyers

“Resulta de vital
importancia, ya sea
una empresa o una

persona fisica, contar
con unbuen
asesoramiento”

Segun Irene Guardiola, “dis-
poner de un buen asesora-
miento de forma recurrente
permite el desarrollo correc-
todelaactividad; aprovechar
las distintas oportunidades
dentro del marco legal; miti-
gar riesgos y prevenir con-
flictos legales; aportar solu-
ciones a las incidencias; y
formar e informar de las no-
vedades normativas’.

entrega puede dar lugar a
retrasos o a dafios a las mercan-
cias. “La falta de coordinacién
entre los distintos porteadores

y sus poélizas de fletamento res-
pectivas puede hacer que los
actores incurran en costes sor-
presivos. O, la falta de coordina-
cién entre la operaciéon de com-
praventa y la operacién de
transporte subsiguiente puede
dar lugar a disputas, evitables
con un buen asesoramiento”.
Coincide con su analisis Santia-
go Fernandez (Andersen), que
indicara en primer lugar la con-
gestién y saturacién de infraes-
tructuras, o incluso su falta, lo
que “impide una integracién in-
termodal y una alta dependen-
cia del transporte por carrete-
ra’.

Por otro lado, las profesio-
nales de Aiyon mencionan que

habitual los convenios interna-
cionales como el SOLAS o el
MARPOL;y en el transporte te-
rrestre, la normativa sobre des-
cansos del conductor o la prohi-
bicién de que éste se encargue
personalmente de las operacio-
nes de carga o descarga, entre
otros.

Elretraso en la adopcién de
soluciones digitales para la op-
timizacién de operaciones o pa-
ra cumplir con la normativa
medioambiental, o la falta de
protocolos entre los empleados
de las empresas dedicadas al
transporte que las hagan sus-
ceptibles de ataques cibernéti-
cos, suelen ser situaciones que
provocan también incidentes
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delaflota’,afiaden. En este sen-
tido, puede darse la complica-
cién de compatibilizar la estra-
tegia empresarial y la
conformidad con la normativa
vigente, puesto que en ocasio-
nes las regulaciones no favore-
cenelbuen curso oresultadode
la actividad de una empresa,
dado también el aumento de es-
tas en los Ultimos tiempos.

Asi lo entiende Irene Guar-
diola: “Ante estas situaciones, se
debe buscar la manera de poder
enlazar el plan de negocio con
el cumplimiento de la normati-
va y, en todo caso, identificar
cudles son los riesgos y las con-
secuencias que conlleva el no
ajustar el desarrollo de la activi-

la inseguridad, dad profe-
robos o dafios a sional a di-
las mercancias Los profesionales coinciden en que el sector del chas
durante el transporte enfrenta diversos problemas regulacio-
transporte son estructurales, aunque todos coinciden en destacar las nes”. Dentro
problemas muy ineficiencias ocurridas en la cadena logistica del ambito
frecuentes. concesional,

También Ve-
rénica Meana y
Zuberoa Elorriaga detectan di-
ficultades a la hora de dar cum-
plimiento a la normativa, tanto
de caracter nacional como in-
ternacional. Por ejemplo, en el
caso del transporte maritimo
son objeto de incumplimiento

evitables con una buena plani-
ficacion.

‘Ademaés, debemos aludir a
los altos costos operativos del
sector, especialmente en con-
cepto de fletes, combustible u
otros gastos de mantenimiento

Actam
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+3494 4794500
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Jacobo Peris

alude a la
existencia de tarifas maximas,
las cuales, “‘cuando hay una
competencia acreditada es un
punto de preocupacién puesto
gue se pueden dar situaciones
contradictorias con el ambito
que se trata de proteger”.

En cualquiera de los casos,
Irene Guardiola menciona que
es fundamental contar con un
asesor especializado en la mate-
ria, resaltando este Ultimo ma-
tiz porque ‘es muy comun en-
contrarnos con asuntos que de
inicio han sido llevados por pro-
fesionales cuyo ‘expertise no
eraexactamente el del objetode
asesoramiento, hecho que pue-
de llegar a dificultar mucho la
defensa del asunto en cuestién
en fases posteriores y a futuro”.

Entre las deficiencias que el
sector tiene pendiente de resol-

SANTIAGO FERNANDEZ
Andersen

ey
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“EXiste una
infrautilizacion del
transporte ferroviario
con una evidente
dificultad para su
conexion con Europa”

Santiago Fernandez sefiala
que solo existen dos accesos
de entrada y salida de mer-
cancias hacia Europa por
transporte ferroviario (Irin
y la Junquera); asi como el
cambio de ancho de viaen la
frontera, que frena la cone-
xién ferroviaria con el resto
de Europa y limita las tonela-
das de mercancia transpor-
tadas internacionalmente.

ver y que se convierte en &mbi-
tos de actividad paralos aliados
juridicos, Santiago Fernadndez
menciona la congestién de in-
fraestructuras, especialmente
en grandes nucleos urbanos; asi
como la ya mencionada depen-
dencia excesiva del transporte
por carretera. “Estos retos son
muy significativos’, indica.
Igualmente, la transicién hacia
vehiculos no contaminantes,
aunque necesaria, presenta al-
tos costos de implementacién
gue muchas empresas atn de-
ben afrontar. “La digitalizacién
y laimplementacién de nuevas
tecnologias son esenciales para
optimizar la gestién logistica.
Ademas, la falta de conductores

T

2

Desde 1978 asesorando sobre aduanas,
tfransportes y comercio internacional.
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VERONICA MEANA
Aiyon

“Una de las mayores
preocupaciones del
sector del transporte
es la sostenibilidad y
las regulaciones
ambientales”

Explica Verénica Meana que
las crecientes exigencias de
reduccién de emisiones de la
UE estan obligando al sector
a buscar alternativas, como
el uso de vehiculos eléctricos
o de combustibles més lim-
pios. Todo ello genera preo-
cupacién en los operadores
por los altos costos de adap-
tacién de sus flotas que les
requiere la nuevaregulacién.

en el sector de mercancias es un
problema critico que debe abor-
darse”.

Irene Guardiola afiade que
ladificultad de alinearlas estra-

presarial, y es esencial que las
empresas sepan como ajustar-
se a ellas”, comenta. También
destaca el impacto negativo
que la desviacién de trafico ha-
cia otros puertos, debido a la
falta de uniformidad en la apli-
cacién de normativas, tiene en
la competitividad del sector.
Lafaltade conocimiento so-
bre aspectos cruciales delanor-
mativa es una deficiencia co-
mun. Irene Guardiola sefiala
que el origen de las mercancias
y la correcta clasificacién aran-
celaria son temas que muchos
operadores no comprenden
bien. “Esto puede tener conse-
cuencias significativas en la es-
trategia empresarial y en el
cumplimiento normativo’, ex-
plica. Ademas, la infravalora-
ciéndel valoren aduanashalle-
vado a cuestionamientos por
parte de las autoridades, crean-
do alin més incertidumbre.
Santiago Fernandez afirma
gue también hay un desconoci-
miento sobre las ayudas y sub-
venciones disponibles, por
ejemplo para la transicién a
modelos més sostenibles,lo que
frena la modernizacién de flo-
tasy el uso de energias renova-
bles disponibles, lo que impide
una mejor utilizacién de las in-
fraestructuras existentes. “Con-

El origen de las mercancias y la correcta clasificacion
arancelaria son temas que muchos operadores no
comprenden bien, lo que puede tener consecuencias
significativas en la estrategia empresarial

tegias empresariales con las re-
gulaciones vigentes genera
complicaciones. “Elaumento en
el nimero de regulaciones pue-
de entorpecer el desarrollo em-

sidero que existe una infrautili-
zacién del transporte
ferroviario con una evidente di-
ficultad para su conexién con
Europa. Sélo existen dos acce-
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ABOGADOS ESPECIALISTAS EN DERECHO MARITIMO, TRANSPORTE TERRESTRE
Y AEREO, SEGUROS Y COMERCIO INTERNACIONAL, RESOLVIENDO CONFLICTOS
A TRAVES DE LA MEDIACION Y EL ARBITRAJE Y POR VA JUDICIAL

28014 Madrid

Tel. (34) 91563 47 40 .
Fax (34) 91 563 11 43
www.goni-abogados.com

JACOBO PERIS
Peris Walter Abogados

“En el ambito
concesional, las tarifas
maximas cuando hay
una competencia
acreditada es un punto
de preocupacion”

Dentro de las debilidades y
preocupaciones actuales, Ja-
cobo Fernandez considera
que, desde su experiencia, en
el ambito concesional, ‘la
existencia de tarifas maxi-
mas cuando hay una compe-
tencia acreditada es un pun-
to de preocupaciéon.Se
pueden dar situaciones con-
tradictorias con el ambito
que se trata de proteger”.

sos de entrada y salida de mer-
cancias hacia Europa por este
medio (Iran y la Junquera); asi
como el cambio de ancho de via
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en la frontera, que frena la co-
nexién ferroviaria con el resto
de Europaylimitalas toneladas
de mercancia transportadas in-
ternacionalmente’.

Dentro del andlisis de Fer-
nandez, el abogado quiere sub-
rayar especialmente a las pe-
quefas empresas, Cuyo tamaro
y recursos limitados las expone
(todavia mas) a los riesgos men-
cionados. “La excesiva frag-
mentaciéon del sector es un pro-
blema que deberia abordarse a
través de concentraciones e in-
tegraciones para mejorar la ca-
pacidad de adaptacién’, opina.

Preocupaciones actuales

Las cuestiones medioambien-
tales son una preocupacién
persistente. Santiago Fernan-
dez menciona el Pacto Verde
Europeo y la agenda Fit for 55,
que exige una reducciéon drasti-
cade emisiones en un corto pla-
zo, lo que plantea un desafio
significativo para las empresas
del sector. “El elevado costo de
esta transicién es una preocu-
pacién constante’, afiade.

Todo esto ocurre en un mar-
co geopolitico por el cual los ex-
pertos también advierten de su
incertidumbre, que afecta di-
rectamente a las operaciones

ZUBEROA ELORRIAGA
Aiyon
L]

“La falta de
coordinacion entre los
porteadores y sus
polizas de fletamento
puede hacer incurrir en
costes sorpresivos”

Zuberoa Elorriaga habla de
que una mala gestién de ru-
tasy tiempos de entrega pue-
de dar lugar a retrasos o da-
fiosalamercancia. Menciona
también como riesgo, “la falta
de coordinacién entre la ope-
racién de compraventa y la
de transporte subsiguiente
que puede dar lugar a dispu-
tas, evitables con un buen
asesoramiento’.

logisticas. “Las huelgas en los
puertos ylos conflictos interna-
cionales generan un entornode
inestabilidad que puede

Asesoramiento
transversal

Transporte,
movilidad y
logistica

Aduanas e
Impuestos
especiales

___/
ANDERSEN,

VWe're going
where you're going

es.Andersen.com
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alterar los flujos logisticos”, indica
Irene Guardiola.

A pesar de estos desafios, los aseso-
res juridicos han mostrado una notable
resiliencia. Santiago Ferndndez mencio-
na que, tras la pandemia, el sector se ha
recuperado, contribuyendo al 6,9% del
PIB espafiol, y alcanzando cifras atn
mas elevadas si se consideran las activi-
dades logisticas de empresas industria-
les y comerciales. “La posicién geografi-
ca de Espafia es estratégica, ya que es
parte de corredores europeos multimo-
dales prioritarios’, aflade. Ademas, el au-
ge del comercio electrénico ha potencia-
do alin mas el interés inversor en el
sector, lo que ha llevado a fusiones y ad-
quisiciones que buscan mejorar la com-
petitividad y modernizar flotas e insta-
laciones. Todo ello sin pasar por alto el
papel queyatiene (y méastendra en el fu-

turo) el uso de lainteligencia artificial en
laevolucién del sector y suadaptacién al
presente.

Por su parte, Irene Guardiola sugiere
que para que el sector sepa adaptarse al
panorama actual, es un requisito adap-
tarse a las nuevas exigencias normati-
vas, como el CBAM vy el reglamento de
deforestacién, que impactaran en las
operaciones logisticas.

Los expertos coinciden en su anali-
sisen que lalogistica esinherentemente
global, pero debe respetar los diferentes
eslabones que permiten esa globalidad.

A este respecto, Santiago Fernandez
pone en valor que Espafia ocupa el quin-
to lugar en la Unién Europea en cuanto
al peso del sector logistico en el PIB, con
un indice de desempefio logistico que ha
mejorado notablemente en la Gltima dé-
cada.

El desarrollo de “la aldea global”

En el analisis del caracter global de lalo-
gistica en la actualidad, uno de los as-
pectos destacados es el citado por Jaco-
bo Peris: el desarrollo de la aldea global.
“En mi opinién, el caracter global que
necesariamente se predica de la logisti-
ca, que esté insisto en su propio concep-
to, debe respetar los distintos eslabones
que permiten llevar a esa globalidad”.

Esen este punto donde Jacobo Peris
incide en dotar de importancia al &mbi-
to local, de modo que permita el creci-
miento organico de modo integral: “Se-
ria parecido a lo que se llama en la
filosofia politica la ‘aldea global”. Y en
un mundo, al igual que el sector, cada
vez mas globalizado, en ocasiones resul-
ta complicado respetar dichos eslabo-
nes, pues ‘estamos en un sector muy di-

namico por su propia idiosincrasia y
hay que ver,amientender, siescapazde
asumir e implementar los retos que sur-
gen nuestro ambito, conjugando los dis-
tintos intereses en juego’, reflexiona el
CEO de Peris Walter.

El abogado habla de los retos futu-
ros del transporte y la logistica, como la
llegada de la tecnologia y, a su vez, de la
Inteligencia Artificial. Con ella, podria
resolverse uno de los retos que mas le
preocupa: el enquistamiento delas mer-
cancias en los puertos. “La solucién de
este enquistamiento se alarga por razo-
nes que se antojan inverosimiles a cual-
quier observador de la realidad portua-
ria, y esto deberia poder resolverse con
una legislacién que ofreciera herra-
mientas eficaces”, afirma.
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El representante aduanero, ¢siempre es
responsable?

Enlostltimos tiempos estamos viendo
quelos representantes aduaneros reci-
ben sanciones derivadas de la presen-
tacién de declaraciones aduaneras in-
correctas, incluso cuando estan
actuando en nombre y por cuenta de
sus clientes, esto es, bajo la modalidad
de representacion directa.

Para ello, la Aduana realiza una in-
terpretacién de diversos preceptos del
CAU, en mi opinién incorrecta.

La Autoridad Aduanera se basa en
elarticulo15.2del CAU, en virtud del cu-
altoda personaque presente alas auto-
ridades aduaneras una declaracién en
aduana (entre otras) sera responsable
de la exactitud e integridad de la infor-
macién que contenga la declaracién,
notificacién o solicitud. Sobre esa base
aplica el 199 de la Ley

una importacién, serian declarantes el
importador o el representante indirec-
to, pero nunca el representante adua-
nero que actiia bajolamodalidad dere-
presentacién directa (en este caso,
actuaria en nombre y por cuenta de su
cliente, y es declarante la persona en
cuyo nombre se presenta la declara-
cibn).

Portodoello, la conclusién correcta
y completa deberia ser, a mi modo de
ver, la siguiente:

- La persona que presenta la decla-
racion es el declarante.

- La sancién debe imponerse, en to-
do caso, a quien presente la declara-
cién, es decir, al declarante.

- Teniendo en cuenta que solo el re-
presentante aduanero que actiie bajo

la modalidad de repre-

General  Tributaria. sentacién  indirecta

Asimismo, en ese La Aduana realiza puede ser considerado
articulo del CAU sein-  una interpretacion declarante, ha de con-
dica  expresamente de diversos cluirse que solo éste se-
que,encasodequesea  preceptos del C6digo  rala “persona que pre-

el representante adua-
nero quien presente la
declaracién, o notifica-
cién o solicitud, o facili-

Aduanero dela
Unioén, en mi
opinidn, incorrecta

senta a las autoridades
aduaneras una decla-
raciéon en aduanas” vy,
en consecuencia, solo a

te la informacién, di-

cho representante

aduanero quedara también sujeto a la
responsabilidad establecida.

La Aduana considera que el repre-
sentante aduanero siempre es respon-
sable, por ser quien presentala declara-
cibn en Aduana, si bien, dicha
afirmacién es, en mi opinién, falsa.

En el propio CAU se contiene una
definicién de “declarante” en virtud de
la cual éste es “la persona que presenta
una declaracién en aduana, una decla-
racién de depésito temporal, unadecla-
racién sumaria de entrada, una decla-
racion sumaria de salida, una
declaracién de reexportacién o unano-
tificacién de reexportacién en nombre
propio, o la persona en cuyo nombre se
presenta dicha declaracién o dicha no-
tificacién”. Por ejemplo, para el caso de

este se le puede impo-
ner unasancién por es-
te asunto.

Por si hubiera alguna duda sobre lo
anterior, el TJUE ya ha emitido senten-
cias en las que indica expresamente
que, teniendo en cuenta que el aduane-
ro es sistema declarativo, el CAU “exige
a los declarantes, en su articulo 15, que
proporcionen informacién exacta e in-
tegra’. El propio Tribunal emplea el tér-
mino declarante por lo que, en la medi-
da que el representante aduanero que
actiia bajola modalidad de representa-
cién directa no lo es, estas sanciones
son contrarias a la normativa.

Por ello, es necesario que la Admi-
nistracién cese esta actuacién irregu-
lar y respete la proteccién que corres-
ponde al representante aduanero
“directo’.

Ivertte Aigaats
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Reglamento contra la deforestacion

Los importadores y exportadores de
carnedebovino,chocolate, café, caucho,
aceite de palma, soja o madera, asi como
de una gran variedad de productos deri-
vados de estas materias primas, afron-
tan el cumplimiento del Reglamento
europeo contra la deforestacién yla de-
gradacién forestal, conocido como
EUDR (por sus siglas en inglés).

En las Gltimas semanas, la noticia
sobreel posible aplazamientodel EUDR
ha encendido debates que revelan pro-
blemas de mayor calado.

La FAO (Organizacién de las Nacio-
nes Unidas para la Alimentacién y la
Agricultura) estima que alrededor del
90% dela deforestacién mundial es cau-
sada por la expansién

darse atras. Para entender la compleji-
dad entorno al EUDR debemos conside-
rar los intereses, a veces contradicto-
rios, de los actores involucrados:

« Empresas europeas: algunas ya
haninvertido en practicas sosteniblesy
consideran que un retraso socava sus
esfuerzos, mientras que otras respiran
aliviadas.

« Ecologistas: cualquierretrasoenla
aplicacién del EUDR es un retroceso.

« Gobiernos: La escena politica de la
UE estadividida. Algunos presionan pa-
ra que se tomen medidas urgentes en
defensa del medio ambiente, mientras
queotros priorizan elimpacto econémi-
coy el comercio.

» Consumidores: la

de las tierras agricolas.
¢Y quién es el segundo
deforestador del mun-

En caso de

incumplimiento, las

creciente  conciencia
sobre la sostenibilidad
estd cambiando la de-

do? La Unién Europea, autoridades manda del mercado.
solo superada por Chi- impondran multas Sinembargo, existeuna
na. En este contexto,la  de hasta el 4% del brecha entre la inten-

UE esta introduciendo
medidas mas severas

para atajar este proble-  Europea

ma. correspondiente al
afio anterior

Tal vez una norma
como el EUDR sea un

volumen de negocios
total en la Unién

ciénylaaccion.

« Paises en desarro-
llo: su crecimiento eco-
némico depende de la
extraccién de recursos
naturales, y la defores-

primer paso esencial.
Sin ella, el cambio sostenible no se pro-
duciria a gran escala. Sin embargo, es
evidente que la regulacién ESG no re-
suelve los problemas subyacentes que
causan el cambio climatico. Todos for-
mamos parte del sistema, y la regula-
cién porsisolano puede desmantelarlo.
El reto no es solo hacer cumplir las re-
glas, sinoir mas alla para transformar el
sistema en si, buscando el equilibrio en-
tre el desarrollo econémicoy los limites
ecolégicos.

¢Por qué no abordar las regulacio-
nes ESG como oportunidades paralain-
novacién en lugar de como cargas? Las
empresas que traten la sostenibilidad
de manera estratégica, cumpliendo las
expectativas de sus clientes, obtendran
una ventaja competitiva, mientras que
los rezagados corren el riesgo de que-

tacién se asume como
necesaria.

El EUDR pivota sobre la transpa-
rencia y la trazabilidad de las cadenas
de suministro globales. Las empresas
deberan informar sobre el origen de los
productos que importen, aportando
evidencias de que no provienen de tie-
rras deforestadas, sirviéndose de tecno-
logias aéreas y espaciales.

En caso de incumplimiento, las au-
toridadesimpondran multasde hastael
4% del volumen de negocios total en la
UE del afio anterior. Las sanciones tam-
bién podran consistir en la confiscacién
de productos o los ingresos obtenidos
de ellos, exclusién temporal de la con-
tratacién y financiacién publica, o
prohibicién de comerciar en la UE, en
casodeinfracciones gravesoreiteradas.
Poca broma.

QUALITY BROKERS

JORGE PONS

Los seguros en zonas de conflictos bélicos

El pasado 13 de abril el buque “MSC
Aries” fue incautado por las autorida-
des iranies en el Estrecho de Ormuz,
mientras transitaba por aguas inter-
nacionales.

Este buque es propiedad de Gortal
Shipping Inc y esté fletado por MSC.

Mas alla de las vinculaciones del
propietario del buque con Israel y que
sin duda este fue el motivo del apresa-
miento, nos interesa saber cual es la si-
tuacion juridica de los propietarios de
las  mercan-
cias, los transi-
tarios o la pro-
pia  naviera,
con relacion a
las polizas de
seguros.

Por cues-
tién de espa-
cio, nos ceiiire-
mos a la péliza
de mercancias
del propietario
y sus clausulas
aplicables, que
son:

+ Institute
Cargo Clauses
(A) 20009.

+ Institute
War Clauses
(Cargo) 20009.

+Institute War Cancellation Clau-
ses (Cargo).

Estas clausulas cubren a la mer-
cancia contra los dafios accidentales
que sufran las mismas, al ser las usa-
das en estos contratos, es decir, la pri-
mera, es la clausula mal llamada All
risks, ya que no cubre el 100% de los
riesgos, concretamente no cubre los
dafios ala mercancia por dafios causa-
dos por Guerray similares, de ahi que
debamos incluir la segunda clausula
enumerada, Institute War Clauses pa-
ra dar cobertura a estos riesgos pero
para protegerse las aseguradoras de
estosriesgos de guerra incluyen la ter-
ceraclausula (War Cancelattion)la cu-

al da posibilidad a asegurado y/o ase-
guradoraacancelarlaclausulade gue-
rra y dejar sin cobertura a los siete
diaas de comunicarlo.

Ante tal complejo panorama de
clausulas, se supone que la mayoriade
las aseguradoras cancelaron cobertu-
ra para el trafico que navegaba por las
zonas afectadas, entre las que estan el
Mar Rojo - Canal de Suez, Golfo de
Adén, Estrecho de Ormuz - Golfo de
Omanyengeneral aquellaszonas que
superen el ra-
ting estipula-
do en las poli-
zas
(Wachlists)
JCC  Global
Cargo.

El buque
“MSC  Aries”
fue capturado
en aguas in-
ternacionales,
segin la pro-
pia naviera y
posteriormen-
te llevado a
puerto irani,
con sus 25 tri-
pulantes y sus
12.000 CNTR,
no existiendo
noticias de su
liberacién hasta el momento.

Pueden decirlas aseguradoras que
el buque y su mercancia transitaba
por zona excluida, pero ¢pueden ale-
gar,ademas, que aplican la clausula de
pais sancionado, que efectivamente lo
es?

Esrecomendable, trabajar conjun-
tamente broker y departamentos juri-
dicos para llevar una linea juridica
adecuada que pueda garantizar los in-
tereses del cargador en este caso con-
creto, ya que alguna alternativa hay....
y ademas muy recomendable, por lo
que me comprometo a hablar de ello
en otro articulo cuando se resuelva...
porque pudiera ser un caso real.
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Guia de plazos de reclamacion Sector naviero: cumplimiento normativo

Este articulo quiere ser una guia practi-
caparaque las partesinvolucradasenla
cadena logistica tengan claro cuéles son
los plazos para el ejercicio de los dere-
chos derivados de un contrato de trans-
porte maritimo, terrestre o aéreo. Nos
vamos a centrar en los plazos pararecla-
maral transportista por dafios, pérdidas
oretraso, y los plazos que tiene el trans-
portista para reclamar fletes, portes y
otros gastos conexos.

Maritimo

a) Nacional

- 1 afio para reclamar frente al por-
teador por dafios, pérdidas o retrasos,
desde la entrega de la mercancia al des-
tinatario o desde que debié ser entrega-
da. Plazo de prescripcién.

-Porteador: 1 afio para reclamar el
flete y otros gastos des-

+ Entrega al destinatario (caso de
pérdida parcial, averia o retraso).

+ Veinte dias desde expiracién del
plazo de entrega convenido o, si no hay
pactado plazo de entrega, a partir de los
treinta dias desde que el porteador se hi-
zo cargo de la mercancia (caso de pérdi-
datotal).

En caso de dolo, el plazo es de 2 afios
(prescripcion).

- Porteador:1afio parareclamar por-
tesy gastos. Plazo de prescripcién a con-
tar desde los 3 meses de la celebracién
del contrato o el dia en que la accién pu-
diera ejercitarse, si fuera posterior.

Particularidad en transporte terres-
trey plazos de reclamacién:

La reclamacién por escrito suspen-
de el plazo de prescripcién, pero si el re-
clamado la rechaza por escrito se reanu-

da el plazo sin

de la realizacién del
transporte o prestacién
del servicio. Plazo de

Hay que tener claros
los plazos para

computar de nuevo el
afo entero y una recla-
macién posterior sobre

prescripcién. reclamar fletes, lo mismo no suspende-
b) Internacional portes y otros gastos  rade nuevo la prescrip-
- 1 aflo para recla- conexos cién.

mar frente al porteador b) Internacional

por dafios, pérdidas o

retrasos, desde la entre-

ga al destinatario o desde que debié en-
tregarse. Plazo de caducidad.

-Porteador: Igual que en Nacional

Adicionalmente:

- Si el porteador contractual (transi-
tario) ha indemnizado (dafios, pérdidas
o retrasos), tendra un nuevo plazo de 1
afio para reclamar contra el porteador
efectivo (naviera). Plazo de prescripcién.

- Reclamaciones por dafios o pérdi-
das, cabelareclamacién directa frenteal
manipulador portuario (terminal). Pla-
zoparareclamar:2afiosdesdelaentrega
delamercancia porlaterminal. Plazode
prescripcion.

Terrestre (carretera y ferroviario)

a) Nacional

-1afio para reclamar por dafios, per-
didas o retrasos. Plazo de prescripcién
desde:

- 1afio desde la en-

trega (caso de darios,

perdidasoretrasos). Sihay dolo: plazode
3 afios. Plazo de prescripcion.

- Porteador:1afio parareclamar por-
tes y otros gastos a partir de los 30 dias
de la entrega en destino. Plazo de pres-
cripcién.

Aéreo

a) Internacional:

-2 afios (caso de dafios, pérdida o re-
traso) desde que el medio de transporte
llegd a destino o debié llegar. Obligacién
de hacer protesta al transportista en el
plazode14 dias desdela entrega o desde
que debié entregarse para preservar la
accién. Plazo de caducidad.

El Convenio de Montreal no regula
el plazo para reclamar el flete u otros
gastos. En su defecto, deberia aplicarse
el plazo de 5 afios de nuestro Cédigo Ci-
vil.

El cumplimiento normativo o ‘com-
pliance” ha gozado en Espafia de unim-
pulso sustancial durante los Gltimos
afios, con laintroduccién en nuestro or-
denamiento de la responsabilidad pe-
naldelaspersonasjuridicasy su posible
exoneracién -o atenuacion- con la im-
plementaciéon eficaz de medidas de
cumplimiento normativo.

Como resultado, la perspectiva de
lasempresas ha cambiado y se adaptaa
un nuevo enfoque, vocabulario y objeti-
vos, que se concreta en determinar los
riesgos penales que puede cometer la
persona juridica a través de las perso-
nas vinculadas a ella y disefiar un mo-
delo de cumplimiento normativo que
incluya medidas de control y vigilancia
para evitar la comisién de delitos o re-
ducir la posibilidad de que se cometan.

El sector naviero no escapa a esta
realidad. Se encuentra incluso mas ex-
puesto, debido a
su naturaleza in-
ternacional e inte-
gradora, que in-
crementa
considerablemen-
te los posibles es-
cenarios de riesgo.
A ese respecto,
nuestro Cédigo Penal establece un sis-
tema cerrado de delitos por los cuales
las navieras pueden ser declaradas pe-
nalmente responsables. Comparten
con empresas de otros sectores ciertos
delitos transversales, como son los de
caracter fiscal o contra la seguridad so-
cial. Pero, ademas, encontramos otros
mas susceptibles de producirse en este
sector,como los de contrabando o aque-
llos cometidos contralosrecursos natu-
rales o el medio ambiente.

Conforme a todo lo anterior, la im-
plementacién de un sistema eficaz de
prevencién de delitos resulta funda-
mental. En ese sentido, las navieras ha-
bitualmente parten con ventaja, debido
aque ya estan familiarizadas con los ri-
gurososy exigentes estandares estable-
cidos en los Cédigos y Convenios Inter-

nacionales de caracter maritimo (ISM,
ISPS,CTM 0 SOLAS, entre otros). Se tra-
ta, portanto,de unalabor mascercanaa
la adaptacién que a la creacién, lo que
reduce drasticamente el esfuerzo y la
inversién necesarias.

Sin embargo, realizar unalabor adi-
cional siempre resulta preciso. En el ca-
so de los delitos contra el medio am-
biente, por ejemplo, con la
implementacién de nuevas politicas de
gestién de residuos. En el de los delitos
contra los derechos de los ciudadanos
extranjeros, con un sistema de registro
deentradaysalidamejorado.O,enelsu-
puesto de delitos de &mbito mas gene-
ral, como los de dafios informéticos, con
el desarrollo de mecanismos de encrip-
tacién, el uso de servidores propios e
instalacién de controles de acceso se-
gun el nivel de riesgo.

En definitiva, los beneficios de im-
plementar un sis-
tema eficaz son
numerosos,inclu-
yendo reducir la
posibilidad de su-
frir una condena
en el ambito pe-
nal, optimizar el
funcionamiento
de la empresa y otorgar una verdadera
ventaja competitiva en el &mbito inter-
nacional, donde el compliance tiene
mucha mas relevancia y presencia. No
debemos olvidar, ademas, que el cum-
plimiento normativo no se limita a
aquellas actuaciones de las que pueda
derivar la responsabilidad penal de la
empresa, sino que engloban un verda-
dero entramado de practicas relaciona-
das con la ética y las buenas costum-
bres, muy vinculado a la salud
reputacional de la empresa.

Las navieras, por su naturaleza, ya
tienen parte del camino recorrido, pero
la labor de adaptacién y mejora de su
modelo debe realizarse de forma conti-
nuada, acorde a la naturaleza del com-
pliance, que se encuentra en constante
cambio y evolucién.
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Los desafios del comercio Internacional”

Cambios en los embargos de bugues

Espafia es un pais que tiene unaimpor-
tante costa maritima y, ademas, unos
puertos de primer nivel, por eso siem-
pre habia sido un lugar muy utilizado
para embargar buques. Sin embargo,
en los Giltimos afios el uso del embargo
preventivo de buques se ha visto difi-
cultado frente a los paises de nuestro
entorno por las modificaciones intro-
ducidas en nuestro Derecho maritimo,
que han perjudicado a sectores tan im-
portantes como los suministradores
de combustible, la reparacién naval o
los consignatarios. Pero esta situacién
puede a cambiar en un futuro si final-

tantes como son los suministradores
de combustible, los reparadores de bu-
ques, o los consignatarios.

Por ello mismo, y siempre desde el
maximo respeto a la importantisima
figura delosarmadores, nos parece po-
sitiva la modificacién que se ha pro-
puesto en el Anteproyecto de Reforma
de la Ley de Navegacién Maritima, de
introducir un nuevo parrafo tercero al
art. 124 LNM que lo que viene es a per-
mitir que estos créditos ( combustible,
reparadores y consignatarios) tengan
los requisitos legales para poder em-
bargar un buque incluso cuando,como

En el contexto actual del comercio in-
ternacional, las empresas se enfrentan
a riesgos y cambios significativos, im-
pulsados en gran medida por la situa-
cién geopolitica actual, la inestabilidad
mundial y el creciente niimero de nor-
mativas reguladoras. Estas condiciones
estan obligando a las empresas a tener
que adaptarse rapidamente a nuevas
circunstancias, cumplir con nuevas exi-
gencias y requisitos, incluso, reestruc-
turar su forma de operar para seguir
siendo competitivas en el mercado glo-
bal. Conflictos armados, tensiones poli-
ticas, catastrofes naturales y la critica

aborden no solo los aspectos comercia-
les habituales, sino también los operati-
vosy aduaneros. Ignorar estos factores
puede comprometer el éxito de una
operacién internacional.

Las empresas deben asegurarse de
contar con contratos de compraventa
adecuados que regulen y protejan bien
losderechosy obligacionesdelaspartes
y contemplen rigurosamente los aspec-
tos relevantes de sus operaciones. Es
crucial definir adecuadamente la parti-
da arancelaria de las mercancias, el ori-
gen, el valor en aduanas y las medidas
de politica comercial que puedan apli-

mente se sucede habi- situaciénen el Mar Rojo,entreotrosfac-  carse. También deben verificarsi el pro-
aprueba la re- tualmente, el tores, estan generando una notable in-  ducto esta sujeto a prohibiciones, si el
formadelaLley deudor  del certidumbre entre los operadores. pais o proveedor esta sancionado, y se-
de Navegacién crédito no es A esto se suma un leccionar el Incoterm
Maritima que propietario aumento dela inseguri- mas adecuado para ca-
actualmente del buque o dad juridica y contro- Es aconsejable da transaccién, consi-
estd en curso. buque herma- versias, asi como laim-  contar con el derando el medio de
Esta difi- no del que se posicion de nuevas asesoramiento de transporte, el tipo de
cultad para ha generado el sanciones derivadasde ~ profesionales que riesgo que se desea asu-
embargar bu- crédito. la entrada en vigor de  ayuden a los mir, el pais involucrado
ques en Espa- Enfin,que, nuevas normativas eu- operadores a y la naturaleza del pro-
fla frente a por lo menos ropeas. La propuesta cumplir conla ducto.
nuestros veci- para estos sec- de reforma del Cédigo  normativa Ademas, es indis-
nos viene por- tores, es posi- Aduanero de la Unién, pensable contar con las
que, a diferen- ble que en bre- las regulaciones sobre autorizacionesaduane-

cia de la
mayoria de los
paises del
mundo, nues-
tro pais no es
parte del Con-
venio de Embargo Preventivo de 1952,
sino que decidié ratificar el Convenio
de Embargo Preventivo de 1999, que es
mucho masrestrictivo ala hora de em-
bargar buques que el Convenio de 1952.

Esta situacién actual, no es en si
mala per se ni buena per se, ya que, co-
mo dice el refran “la alegria va por ba-
rrios”, los armadores obviamente la
ven con buenos ojos, y mal los acreedo-
res de los buques.

El problema es que esta situacién
actual provoca un claro agravio com-
parativo en relacién con los paises de
nuestro entorno a sectores tan impor-

ve se puedan
volver a em-
bargar en Es-
pafia buques
de una forma
segura y efec-
tiva. Y asi evitar el absurdo de que ten-
gan que embargarse fuera de Espafia
buques por créditos generados en Es-
paifia y sobre buques que podrian ha-
ber sido embargados en Espaiia. Cir-
cunstancia, ademads, que hace que el
posible perjuicio que esta medida pu-
diera suponer para los armadores sea,
en realidad, muy menor, ya que nues-
tra normativa no evita el embargo, si-
no obliga a realizarlo fuera de Espaiia.
Enresumen, parafraseando a Don Qui-
jote, “se desface un entuerto” sin grave
dafio a los implicados negativamente
porlamedida.

proteccién del medio ambiente (comoel
Mecanismo de Ajuste en Frontera por
Carbono quese estaaplicando de forma
transitoria y el Reglamento (UE)
2023/1115 sobre la deforestacién, que a
priori parece que se ha pospuesto hasta
2025 su aplicacién), yla propuestade Re-
glamento sobre trabajos forzosos, estan
complicando alin mas el panorama. La
faltadeunainterpretacién uniformede
estas normativas por parte de los Esta-
dos miembros y la diversidad de crite-
rios entre las autoridades competentes
agravan la situacién.

Porello,es fundamental quelasem-
presas gestionen estos cambios de ma-
nera eficaz para minimizar riesgos y el
impacto potencial en sus operaciones.
Es esencial planificar cuidadosamente
las operaciones de comercio exterior y
desarrollar planes de contingencia que

ras pertinentes y tener un conocimien-
to exhaustivo de toda la documenta-
cién necesaria para llevar a cabo los
tramites de importacién y/o exporta-
cién con éxito.

En definitiva, los constantesriesgos
y desafios del comercio internacional
exigen unarapidaadaptaciénal cambio
y un seguimiento continuo de las nove-
dades normativas, tanto a nivel nacio-
nal como internacional. Por esta razén,
es aconsejable contar con el asesora-
miento de profesionales que ayuden a
los operadores a cumplir con la norma-
tiva y minimizar riesgos. Esto no solo
permitira a las empresas mejorar su po-
sicién competitiva, sino también desa-
rrollar sus actividades de manera legal
y segura, manteniendo buenas relacio-
nes con las autoridades y reputacién en
el mercado.
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TRANSITARIO: aseguramos tu
responsabilidad y la mercancia

de tus clientes en todo el mundo

Asegura tu envio sin contratar ninguna péliza, con
nuestro programa TRANSBROKER

QUALITYBROKERS
ASESORES DE SEGUROS

Senda

Vivir sequros.

Contactanos: transporte@qualitybrokers.es
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LOGISTICA - La Bolsa Agroalimentaria que organiza el puerto vasco-francés muestra las Gltimas novedades en productos y servicios para el sector

El Puerto de Baiona escenifica en Agri’'Vrac las

claves de la mejora del

> La cadena de suministro
de la industria
agroalimentaria tiene
una cita anual de
referencia en Agri'Vrac,
el evento organizado por
el Puerto de Baionayla
region de francesa de
Nueva Aquitania, que se
ha convertido en su
séptima edicién en un
evento de referencia.

JAIME PINEDO

BAIONA. La incesante lluvia no
fue impedimento para que al-
rededor de 200 profesionales
de ambos lados de la frontera
franco-espafiola contribuye-
ran en el dia de ayer a un nuevo
éxito de Agri'Vrac, la Bolsa
Agroalimentaria  organizada
por el Puerto de Baiona y la Re-
gién de Nueva Aquitania, que
en su séptima edicién harevali-
dado su apuesta transfronteri-
za enfocada en mejorar la com-
petitividad de todos los actores
involucrados en el negocio
agroalimentario.

Encuentro entre profesionales

Convertido este afio en un
evento de un Uunico dia,
AgriVrac ha supuesto una
puesta al dia de todas aquellas
mejoras que contribuyen a una
mejora competitiva del negocio
agroalimentario. Por ello,
Agri'Vrac ha contado en esta

Agri'Vrac representa una
puesta al dia de todas
aquellas innovaciones
que contribuyen a una
mejora competitiva del
negocio agroalimentario

edicién con los stands informa-
tivos de las empresas Jaylo,
Vall, Les Silos de I'Adour, Sotra-
mab, Docks Maritimes de Bor-
deaux (DM), Impaact, Aquitai-
ne Courtage (AC), Bayonnaise
de Manutention Portuaire
(BMP), Biscay Bay Shipping
Agency, Debusman, SGS, Viva-
gro, Beton, Aquitania Ports
Link, Dove Busters, Logicomex,
Tenstar, Telespazio y Puerto de
Baiona.

Agri'Vrac arrancé ayer en el
I'Espace de 'Océan de Anglet,
entre Baiona y Biarritz, con la
Bolsa de Cereales Agri'Vrac
2024 enlazonadestands. Unal-

sector agroalimentario

Representantes del Puerto de Baiona y de puertos de la Region de Nueva Aquitania en Agri'Vrac. Foto J.P.

JAYLO PONE EN MARCHA UN ALMACEN EN TMZ EN ZARAGOZA. El operador
logistico Jaylo, con sede en Tudela (Navarra) fundé Jaylo France
en 2013 para ofrecer un servicio mas préximo y eficiente a sus
clientes, tanto en terrestre como en maritimo, multimodal y al-
macenamiento, abarcando una logistica 4.0. Una década des-
pués, el director comercial de Jaylo, Esteban Trujiliano, valora
muy positivamente la marcha de dicho Almacén 4.0, que ha am-
pliado su volumen con nuevos clientes y mayor capacidad de al-
macenaje. Asimismo, esta misma semana Jaylo ha puesto en
marcha un nuevo almacén de 7.000 metros cuadrados en el puer-
to seco de Zaragoza, en las instalaciones de tmZ, donde realiza to-
do tipo de operaciones en contenedor y aprovecha la conectivi-
dad ferroviaria de las instalaciones para desarrollar las
capacidad de la empresas en maritimo y en almacenaje, apunta
Trujiliano, quien también destaca la positiva marcha de la ofici-
na de Jaylo en Tolouse (Francia). El desarrollo de la filial de Jaylo
en Francia ha experimentado también un significativo impulso
con la puesta en marcha el pasado mes de enero del primer ca-
mién de Jaylo France, cuyo nimero podria alcanzar las quince
unidades en unos pocos afios. En la imagen, Esteban Trujiliano,
director comercial de Jaylo (izquierda), y Jean Jacques Janu, de
SGS. Foto J.P.

muerzo-céctel puso fin a la se-
sién matinal y la segunda parte
delajornada arrancé porla tar-
de con la conferencia “Conver-
tir la complejidad y la incerti-

dumbre en oportunidades’,
impartida por Laurence Gon-
zalez, profesional con una ex-
tensa experiencia en empresas
multinacionales,

n
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RESISTANCE ET DURABILITE
EN UN MINIMUM DE TEMPS

Vall, natre presence sur les Ports Atlantigues
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¥all, notre presence sur leg
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VALLS AFIANZA SU DESARROLLO CON NUEVOS PROYECTOS EN PUERTOS FRAN-
CESES. La firma catalana Vall, con delegacién en la localidad vasco-
francesa de San Juan de Luz, repite participacién en Agri'Vrac para
mostrar su oferta de naves industriales desmontables para gran-
des compaiiias, con especial aplicacién en logistica. Entre los tlti-
mos proyectos ejecutados por Vall en Francia destaca el de un al-
macén de 3.000 metros cuadrados en el Puerto de La Rochelle
dedicado al almacenaje de acero o el de otro almacén en el Puerto
de Saint Nazaire, de 18.000 metros cuadrados de superficie. Eudes
Desteract (izquierda) y Sandra Hubert, de Vall France. Foto J.P.

DEBUSMAN EXPONE SU OFERTA DE EQUIPOS PORTUARIOS. Debusman, em-

presa del Grupo Peosa y asociada a UniportBilbao, repite participa-
cién en Agri' Vrac donde presenta su extensa oferta de productos y
equipos portuarios, para gruas y elementos de manipulacién de
cargas o equipos de transporte de graneles, entre otros. En la foto,
Mikel Echegaray, de Berango 2004 Servicios Logisticos; Joxan Ma-
dinabeitia, del Puerto de Baiona; Arnaud Pierre, de KPMG. Foto J.P.
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LOGISTICA - La compaiiia trabaja con un road map a dos afios vista que le permite ir desarrollando su software

Aliernet prevé expandir a Latinoamerica en
2025 su software de gestion de almacenes

> Aliernet es la compaiiia
que desarrolla el
software de gestién de
almacenes Alier, un
programa que facilita los
retos logisticos de los
operadores logisticos
gracias a la optimizacién
de recursos y procesos,
ultimas tecnologias en
picking y sus avances en
digitalizacion y
automatizacion.

MARC VERGES

BARCELONA. El CEO de Aliernet,
Xavier Caparrds, comenta a
Diario del Puerto que “nuestro
objetivo es que nuestros clien-
tes ganen eficiencia logistica
sin perder los estdndares mini-
mos de calidad”. Asi, desde
Aliernet apuestan por no sobre-
cargar de maquinaria informa-
tica los almacenes. “Con uno o
dos ordenadores en cada alma-
cén y los operarios usando sus
PDAs es suficiente para digitali-
zar las tareas rutinarias de un
operador logistico’, sefiala Ca-
parrés. Ademaés, el maximo res-
ponsable de la compafiia subra-
ya que “‘es mas facil realizar la
transicién digital si incorpora-
mos solo los dispositivos digita-
les necesarios, se reducen las re-
ticencias de los trabajadores de
nuestros clientes”.

Aliernet no solo trabaja pa-
ra operadores logisticos, sino
que también lo hace para clien-
te final con necesidades logisti-
cas muy destacadas. Algunos
de ellos con méas de 6.000
pickings diarios y “si les pode-
mos ahorrar dos segundos por
picking son muchas horas ga-
nadasalolargodetodalasema-
na’,destaca el CEO dela compa-
fifa.

Para lograr este ahorro en
las operaciones dentro del al-
macén, Caparrés destaca que

Caparros: “Si podemos
ahorrar 2 segundos por
cada picking, son muchas
horas ganadas a lo largo
de una semana”

“uno de los puntos fuertes de
Alier es su capacidad de medir
todos los datos”, al mismo tiem-
po que desde Aliernet se forma
asus clientes en cémo interpre-
tar estos datos para poder adap-
tar sus operativas y mejorar la
eficiencia.

Latinoamérica

“La innovacién y la digitaliza-
cién es una maxima para noso-
tros, por eso, desde Aliernet es-
tamos en constante evolucién,
siguiendo y liderando las ten-
dencias del mercado de la logis-
tica para seguir capacitando a
nuestra solucién de caracteris-

Avda. Espioca 77-81
T. 960 071 986
46460 SILLA (Valencia)

ticas, funcionalidades, médulos
o conectores que cubran los re-
tos del sector, con el objetivo
que las empresas incrementen
sus ventajas competitivas y
cuota de mercado’, comenta
Caparrés. Para lograrlo, Alier-
net siempre trabaja con unroad
map a dos afios vista. Actual-
mente, por ejemplo, estan tra-
bajando en mejorar la gestiéon
de recursos y los proveedores,
asi como en incrementar los
usos de la torre de control del
software.

Por otro lado, la compafiia
tiene en mente expandirse de
forma clara a Latinoamérica
durante el afio 2025. Actual-

Maxt Locution Avaistia
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Alier es el software desarrollado por Aliernet.

mente ya ofrecen sus servicios
a cuatro operadores logisticos
del continente, pero de cara al

afio que viene apuestan por dar
el salto definitivo e expandir su
negocio en diferentes paises.

1.- JEFE DE TRAFICO CON EXPERIENCIA:

Perfil: Buscamos una persona con capacidad de
liderazgo, organizada, capaz de trabajar en equipo
y con experiencia en la operativa de trafico en el
transporte terrestre en la zona de Barcelona.

Funciones: Formara parte del equipo de trafico,
confeccionara itinerarios de camion para obtener
el maximo rendimiento del mismo, mantendra
una excelente relacion tanto con clientes como
con camioneros (auténomos o flota propia).

BARCELONA

2.- AUXILIAR DE TRAFICO:

Perfil: Buscamos una persona con inquietud por
desarrollar una carrera profesional vinculada a la
gestion operativa del transporte terrestre dentro
de uno de los sectores mas dinamicos de nuestra

economia, el maritimo.

operativas.

Funciones:

Con capacidad de alternar diferentes tareas que
van desde las administrativas hasta las

« Preparacion documentacion para las entregas
y recogidas de mercancias/contenedores.
Apoyo general al equipo operativo: atencion de
llamadas telefonicas, revision correos

electrénicos.

Apoyo en imputacion de costes y precios de
venta utilizando los sistemas de informacion

de Avanza.
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MARITIMO - Visita al Puerto de Algeciras de representantes de los ministerios de Politica Territorial y de Agricultura

Las “exitosas” mejoras implantadas en el PCF
de Algeciras seran extendidas al resto de PCFs

MIGUEL JIMENEZ

MADRID. Ayer visitaron el Puesto
de Control Fronterizo (PCF) del
Puerto de Algeciras la secreta-
ria general de Coordinacién Te-
rritorial del Ministerio de Politi-
ca Territorial y Memoria
Democratica, Miryam Alvarez,
yla secretaria general de Recur-
sos Agrarios y Seguridad Ali-
mentaria del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimenta-
cién, Ana Rodriguez, para com-
probar los resultados del pro-
yecto piloto para mejorar los
servicios de control de las mer-
cancias en frontera en Espafia.

Al término de la visita, en
declaraciones a los medios de
comunicacién, Miryam Alvarez
asegurd que las reformas de
procedimientos aprobadas en
julio “es la mejor de las decisio-

Visita ayer al PCF del Puerto Bahia de Algeciras de los distintos representantes ministeriales y portuarios.

nes que podiamos haber toma-
do”, subrayando el “éxito” de las
mismas y el hecho de que se es-
té4 siendo en los controles maés
eficientes, mas rapidos y ade-
mas se hacen més controles”.

De esta forma, la simplifica-
cién de procedimientos en cur-
so en Algeciras “la iremos am-
pliando a los PCFs del resto del
pais’, anuncié Miryam Alvarez.

Por su parte, Gerardo Lan-
daluce, presidente de la AP Ba-
hia de Algeciras, quiso ayer dar
las gracias a los ministerios de
Agricultura y de Politica Terri-
torial “por su compromiso y por
lalabor realizada’.

“Se ha entendido muy bien
la situacién y se han hecho
cambios que no son faciles pero
que estan dando sus frutos”, di-
jo Landaluce, quien aplaudié la
“modernizacién” aplicada.
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Quién es Quién en Logistica en Espana
CARGADORES

Cargadores es una publicacion de Diario del Puerto
Publicaciones que analiza los principales sectores
productivos del pais, sus resultados y previsiones, a
través de las voces de sus protagonistas. Patronales,
entidades sectoriales y empresas cargadoras son
entrevistadas para conocer, de primera mano, cuales
son sus necesidades y desafios.

Ademas, la cadena logistica vinculada con el
colectivo exportador e importador también tiene su
espacio en este especial. Los operadores aportaran
sus propuestas para incrementar la competitividad

de la economia espanola y ser aliados del sector
cargador del pais.

Cabe destacar que, multiplicando su valor,
Cargadores incluye el Quién es Quién en Logistica
en Espana - Cargadores, una guia visual con
informacion actualizada de los principales
cargadores del pais, compilados por regiones.

Consultas y reservas de espacios:

sas@grupodiario.com




